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(54) Systeme d'aide au declenchement de la regeneration d'un filtre a particules integre dans 
une ligne d'echappement d'un moteur de vehicule automobile 

(57) Ce systeme d'aide au declenchement de la re- 
generation d'un filtre a particules (3) integr6 dans une 
ligne d'echappement (2) d'un moteur (1) de vShicule 
automobile, est caracterise en ce qu'il comporte des 
moyens (10) de raccordement d'au moins une charge 
electrique (5,6) sur le reseau (4) d'alimentation en ener- 
gie des equipements fonctionnels du vehicule, dont la 
source (7) est activee par le moteur du vehicule, afin de 
charger ce r6seau et done le moteur du vehicule, pour 
faire grimper la temperature des gaz d'echappement du 
moteur du vehicule afin d'aider au declenchement de la 
regeneration du filtre. 
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Description 

[00.01] La presente invention concerne un systeme 
d'aide au declenchement de la regeneration d'un filtre 
k particules integre dans une ligne d'echappement d'un 
moteur de vehicule automobile. 
[0002] De tels filtres bnt ete integres dans les lignes 
d'eehaojiement des moteurs de vehicujes, afin de r6dui- 
veau des emissions polluag^^Jiees au fonctj 
iferirde r ceux-ci. ^^k^ - 

[0003] Cependant, ces filtres doivent etre regulifcre- 
ment feg$ner§s: 

[0004] Le declenchement de cette regeneration ne 
pose pas de probieme particuiier lorsque le moteur du 
vehicule fonctionne sous une charge importante dans 
la mesure ou le moteur etant charge, la temperature des 
gaz d'echappement de celui-ci est relativement eievee, 
ce qui permet aux particules ou suies pi6g£es dans le 
filtre, d'atteindre leur temperature de combustion. 
[0005] Mais ceci n'est pas le cas lorsque le vehicule 
fonctionne a faible charge comme par exemple lorsqu'il 
circule en ville ou autre. 

[0006] On concoit alors que la temperature des gaz 
d'echappement du moteur du vehicule n'est pas suffi- 
sante pour permettre au filtre k particules d'atteindre 
leur seuil de combustion. 

[0007] Ceci se traduit alors par des probiemes par 

exemple de colmatage du filtre. 

[0008] Le but de invention est done de resoudre ces 

probiemes. 

[0009] A cet effet, ^invention a pour objet un systeme 
d'aide au declenchement de la regeneration d'un filtre 
k particules integre dans une ligne d'echappement d'un 
moteur de vehicule automobile, caracterise en ce qu'il 
comporte des moyens de raccordement d'au moins une 
charge eiectrique sur le r6seau d'alimentation en ener- 
gie des equipements fonctionnels du vehicule, dont la 
source est activee par le moteur du vehicule, afin de 
charger ce reseau et done le moteur du vehicule, pour 
faire grimper la temperature des gaz d'echappement du 
moteur du vehicule afin d'aider au declenchement de la 
regeneration du filtre. 

[001 0] L'invention sera mieux comprise k la lecture de 
la description qui va suivre, donnee uniquement k titre 
d'exemple et faite en se ref6rant au dessin annexe, qui 
represente un schema synoptique illustrant la structure 
generale d'un moteur de vehicule automobile 6quip6 
d'un filtre k particules et d'un systeme d'aide au declen- 
chement de sa regeneration, selon invention. 
[0011] Sur cette figure, le moteur est designe par la 
reference generale 1 et est associe k une ligne d'echap- 
pement designee par la reference generale 2 dans la- 
quelle est integre un filtre k particules designe par la 
reference generate 3. 

[0012] De plus, le vehicule est 6quipe d'un r6seau 
d'alimentation en energie eiectrique d6signe par la re- 
ference generale 4, qui permet d'alimenter les diff6rents 
organes fonctionnels du vehicule, tels que par exemple, 
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les organes designes par les references generates 5 et 
6 sur cette figure. 

[0013] La source d'alimentation de ce reseau est ac- 
tivee par le moteur du vehicule et est designee par la 
reference generale 7 sur cette figure. 
[0014] Cette source comporte par exemple une bat- 
terie Sassociee &"un alternateur 9 permettant la chaise 
de m Mjj^aine pa rte moteur. rf u vehicul e. 

5rTcbnco(t alors 1pjjgj^l< ^Jjp 
hicule tourne, il entraine en rotation I'alt^H^rpoljr 
assurer la charge de la batterie et une alimentation cor- 
recte du reseau d'alimentation du vehicule. 
[0016] Dans le systeme selon l'invention, le filtre k 
particules 3 est associe k des moyens 10 d'analyse de 
son fonctionnement qui permettent de determiner lors- 
qu'il y a lieu de r6generer ce filtre, de facon classique. 
[0017] Ces moyens presentent n'importe quelle struc- 
ture appropri6e, permettant de detecter par exemple un 
risque de colmatage du filtre afin de declencher sa re- 
generation. 

[0018] Dans ce cas, ces moyens 10 sont adaptes 
pour raccorder sur le r6seau d'alimentation en energie 
eiectrique 4du vehicule, au moins une charge eiectrique 
afin de charger ce r6seau et done le moteur du vehicule 
pour faire grimper la temperature des gaz d'echappe- 
ment du moteur du vehicule et aider au declenchement 
de la regeneration du filtre. 

[0019] Dans I'exemple de realisation represente, la 
charge eiectrique est par exemple form6e par un ou plu- 
sieurs des equipements fonctionnels 5,6 du vehicule. 
[0020] Comme cela est illustre, on peut en effet cons- 
tater .que les moyens 10 d'analyse et de raccordement 
sont adaptes pour declencher le fonctionnement des or- 
ganes fonctionnels 5 et 6 du vehicule en cas de besoin 
pour assurer une charge du reseau d'alimentation en 
energie eiectrique du vehicule et done du moteur de ce- 
lui-ci afin d'aider au declenchement de la regeneration 
du filtre. 

[0021] Ces organes fonctionnels du vehicule peuvent 
comporter par exemple la lunette arriere chauffante de 
celui-ci, le groupe motoventilateur de celui-ci, les bou- 
gies de prechauffage du moteur du vehicule, etc. 
[0022] Bien entendu, d'autres equipements fonction- 
nels du vehicule peuvent etre envisages pour assurer 
la charge souhaitee. 

[0023] On concoit alors qu'avec un tel systeme, il est 
possible de charger le moteur du vehicuie afin d'aider 
au declenchement de la regeneration du filtre k particu- 
les meme lorsque le vehicule fonctionne normalement 
sous faible charge par exemple en ville. 
[0024] II va de soi bien entendu que differents modes 
de realisation d'un tel systeme peuvent §tre envisages. 



55 Revendications 

1. Systeme d'aide au declenchement de la regenera- 
tion d'un filtre k particules (3) integre dans une ligne 
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d'echappShnent*^) d'un moteur (1) de vehicule 
automobile, caracterise en ce qu'il comporte des 
moyens (1 0) de raccordement d'au moins une char- 
ge electrique (5,6) sur le reseau (4) d'alimentation 
en energie des equipements fonctionnels du vehi- 
cule, dont la source (7) est activee par le moteur du 
vehicule, afin de charger ce reseau et done le mo- 
tgyr du vehicule, pour faire grlmper la temperature 
> des gaz d'echappement du moteunEj^fiyrehicule afin : 
d'aider au declenchement de la regeneration du fil- 
tre. 




Systeme selon la revendication 1 , carapt6ris6 en ce 
que ladite au moins une charge 6lectrique est for- 
mee par un equipement fonctionnel (5,6) du v6hi- is 
cule. 

Systeme selon la revendication 2, caract6ris6 en ce 
que I'equipement fonctionnel est une lunette arriere 
chauffante du vehicule. 20 



4. Systeme selon la revendication 2, caracteris§ en ce 
que I'equipement fonctionnel est un groups moto- 
ventilateur du vehicule. 

5. Systeme selon la revendication 2, caracterise en ce 
que I'equipement fonctionnel est forme de bougies 
de prechauffage du moteur du vehicule. 

6. Systeme selon Tune quelconque des revendica- " 
tions prec&tentes, caracterise en ce que les ' 
moyens de raccordement (10) comprennent des' 
moyens d'analyse de I'etat de colmatage du fiftre 
(3). 
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